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NEUES STADTBILD AM OBERTOR IN CHUR

Seit Mitte Mai ist die neu als Kreisel
gestaltete Obertorbricke in Chur
dem Verkehr (bergeben. Der Ort hat
gewonnen - auch wenn die Neuge-
staltung (vorerst) nur in reduzierter
Form realisiert wurde.

Die steinerne Obertorbriicke aus dem Jahre
1821 mit den Stahlbetonergénzungen von
1931 genlgte dem heutigen Verkehr nicht
mehr. Im Bereich der Obertorbriicke waren
die Flachen fUr den motorisierten Verkehr
und den Langsamverkehr klein und eng, und
der Anteil an 6ffentlichen Freiflachen im Ver-
haltnis zum Strassenraum beim Obertor ge-
ring und in seinen Aufenthaltsqualitaten stark
verbesserungswirdig. Ebenso war die Bri-
cke als Leitungstrager fur die Industriellen
Betriebe der Stadt Chur zu klein geworden,
und der bauliche Zustand einzelner Teile der
Brucke verlangte dringend eine Instandset-
zung. Das Verkehrskonzept der Stadt Chur
sah vor, einen Kreisel auf der Brlcke zu bau-
en. Wegen der umliegenden Bebauung war
dies nur durch eine Verbreiterung der Briicke
flussaufwarts moglich.

Die Stadt Chur und der Kanton Graubtnden
beauftragten eine Arbeitsgruppe, bestehend
aus den Churer Ingenieuren Conzett Bronzini

Gartmann, dem Stadtebauhistoriker Sylvain
Malfroy aus Neuenburg und dem Architekten
Frank Zierau aus ZUrich, mit einer Projekt-
studie. Dieses interdisziplindre Team entwi-
ckelte ein Projekt, welches das Potenzial des
Ortes besser ausschopft als eine blosse
Fahrbahnverbreiterung.

MEHR RAUM FUR DIE STADT

Die drei Platze Untertor, Postplatz und Obertor
rund um die Altstadt bildeten die Grundlage
fur die Planung: Es sollte ein zusatzlicher diffe-
renzierter Ort geschaffen werden und kein
«Kreisel-Allerlei» entstehen. Dag Projektteam
sah deshalb fur den Bereich der Obertorbri-
cke vaor, einen vielseitig nutzbaren dffentlichen
Raum mit zwei Plattformen Uber der Plessur
zu schaffen. Damit sollte der Fluss den Stadt-
bereich nicht trennen und die Flusslberde-
ckung nicht nur als Carparkplatz, Abstellfla-
che und Verkehrsknoten genutzt werden,
sondern — wie es zum Vergleich der Zentral-
platz in Biel schafft — die beiden Ufer verbin-
den, als Mischverkehrsflache dienen und da-
mit représentativ werden.

ALT UND NEU VEREINT
Als Teilprojekt der gesamtheitlichen Umge-
staltung des Stadtraumes rund um das Ober-

tor erfolgte als Erstes der Umbau der Briicke
beziehungsweise der Neubau des Kreisels.
Ausserdem erweiterten die Planenden vor
dem Hotel Chur das Trottoir und grenzten es
mit einer neuen StUtzmauer gegenlber dem
Verplatz ab. Der Vorplatz selber wurde leicht
erhoht und neu bepflanzt. Die vorhandenen
Baume wurden zugunsten einer Vollansicht
der Platzfassade und einer besseren Belich-
tung entfernt. Vier konische Stahlbeton-
masten mit Scheinwerfern beleuchten den
neuen Platz. Um die grosszlgigen raum-
lichen Verhéltnisse am neu geschaffenen
Stadtraum Obertor nicht durch verstreute Sig-
nalmasten zu beeintrédchtigen, wurden neben
der Beleuchtung auch die Fahrleitung der
RhB und die Verkehrssignalisation auf diese
vier Masten montiert.

Die vorgesehenen Massnahmen entspra-
chen dem baulichen Zustand der Briicke,
denn der Teil flussabwérts war in einem weit-
gehend guten Zustand und brauchte ledig-
lich abgedichtet und durch eine neue Fahr-
bahnplatte statisch verstarkt zu werden.
Hingegen wies der Anbau flussaufwarts von
1931 schwere Korrosionsschaden auf, so-
dass man sich entschied, diesen ganz abzu-
brechen und ihn durch die neue, breitere
Konstruktion zu ersetzen.
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BETONKREISEL

Wéahrend des Baus musste der Verkehr auf
Strasse und Schiene aufrechterhalten blei-
ben. Komplette Sperrungen waren nur nachts
oder in kurzen Intervallen moglich; Platz fur
Installationsplatze war ausserdem kaum vor-
handen. Aus diesen Griinden konstruierten
die Ingenieure die neuen tragenden Bauteile
aus vorfabrizierten Elementen. Darliber wur-
de die ganze Brlckenflache mit einer Ortbe-
tonplatte versehen, die sé&mtliche Bauteile
monolithisch verbindet und durch ihre last-
verteilende Wirkung die statischen Verhalt-
nisse verbessert. Die vorfabrizierten Tréger
sind Uber Mikrobohrpféhle in den tragenden
Kiesschichten fundiert. Vor dem Bohren der
Pfahle musste die bestehende Uferverbau-
ung aus Natursteinmauern verstérkt werden.
Sie ist zwar méachtig, ihre Konsistenz ent-
spricht aber derjenigen einer Trockenmauer.
In die Mauerfugen musste Zement injiziert,
wo die Mauerkronen instabil zu werden droh-
ten, mussten Pfanhlbankette erstellt werden.
Die elf vorfabrizierten Betontrager der Bri-
ckenverbreiterung sind im Abstand von
2.10m verlegt und besitzen einen Doppel-T-
férmigen Querschnitt mit einer Breite von
g62cm und einer Hohe von 2.10m. Die Stege
sind 22cm stark und weisen Endverbreite-
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rungen auf. Die Trager sind zwischen 17.10m
und 18.10m lang und mit je zwei quasi para-
bolisch verlaufenden Kabeln zu P,=1301kN
vorgespannt. Das Gewicht der Elemente er-
reicht knapp 30t. Zwischen diesen vorfabri-
zierten Teilen wurden zwei begehbare Werk-
leitungskanéle angeordnet. Der Kanalboden
besteht aus vorfabrizierten Betonbrettern,
die zwischen den Tragern abgelassen und
auf die Unterflanschen abgesetzt wurden.
Auch oben auf die Betontrager wurden Be-
tonplatten gelegt, die als verlorene Schalung
fur die Ortbetonplatte dienten.

Die Kiesflllung Uber den bestehenden Bo-
genbricken wurde belassen. Einzig im Schei-
tel der Betonbogenbrucke wurde die Flllung
entfernt und die neue Ortbetonplatte mit dem
bestehenden Bogen verdibelt und so hori-
zontal fixiert. Dies versteift den Betonbogen
und verbessert seine Tragfahigkeit gegentber
asymmetrischen Einwirkungen. Der Betonbe-
lag liegt teils direkt auf der Brlckenplatte, teils
auf anschliessendem Strassenkoffer. Die
Ubergange wurden entsprechend dilatiert.
Zwischen Belag und oberer Brlckenplatte
liegt eine Abdichtung aus FlUssigfolie. Die
Nutzschicht wurde aus Beton gefertigt, da
dieses Material den starken und haufigen
Brems- und Anfahrkréften, die in einem Kreisel

D1 Aufsicht auf den Kreisel mit griin schim-
merndem Betonauge. Dahinter befindet sich das
«Obertor», ein bekanntes Wahrzeichen und Re-
likt der ehemaligen Stadtbefestigung von Chur
(Foto: Claudio Tschuor)

D02 Urspriingliche Verkehrssituation auf der
alten steinernen Obertorbriicke

(Foto: Tiefoauamt Graublinden)

03 Situation im Endzustand mit der nicht reali-
sierten Plattform (Plan: Frank Zierau)

04 Querschnitt der Obertorbriicke mit den ver-
schiedenen Bauphasen

05 Querschnitt mit den Werkleitungskané&len in
der 16 m spannenden und 33m breiten Bricke
(Pl&ne: Tiefbauamt Graubiinden)

AM BAU BETEILIGTE

Bauherrschaft, Gesamtprojektleitung und Bau-
leitung: Tiefoauamt Graublinden, Tiefbau- und
Vermessungsamt der Stadt Chur (Abt. Tiefoau)
Planungsteam Gestaltungplan/Bauprojekt:
Conzett Bronzini Gartmann AG, Chur; Sylvain
Malfroy, Stadtebauhistoriker, Neuenburg; Frank
Zierau, dipl. Ing. Architekt BSA SIA, Zirich
Projektverfasser: Ingenieurblro Conzett Bron-
zini Gartmann AG, Chur (Kunstbauten); Inge-
nieurbiliro Foidl Hegland & Partner AG, Chur
(Strassenprojekt); IBC Energie Wasser, Chur
(Werkleitungen); Frank Zierau, dipl. Ing. Archi-
tekt BSA SIA, Zirich

Unternehmer: Lazzarini AG, Chur

auftreten, gut widerstehen kann. Zusétzlich
wurde der Belag mit Schwindfugen versehen.
Neben den technischen Vorteilen schafft der
Betonbelag auch eine kraftvolle und optisch
Ubersichtliche Gliederung des Kreiselbe-
reichs: Der helle Beton in Ellipsenform zeich-
net den Kreisel deutlich fur alle Verkehrs-
teilnehmenden aus und sorgt flr erhéhte
Aufmerksamkeit durch den Farbwechsel von
dunkel zu hell und umgel‘«ahrt. Das markante
«Auge» des Kreisels besteht aus einem Beton
mit grinlichen Zuschlagstoffen aus Andeerer
Granit und entsprechend eingefarotem Ze-
ment. Die Oberfl&che wurde in der Art eines
Terrazzo-Belags geschliffen.

REDUZIERTES PROJEKT

Mit einer etappierten Umsetzung der Projeki-
ideen sollte gemass dem Planungsteam eine
langfristige Transformation des Stadtbe-
reichs rund um das Obertor eingeleitet wer-
den. Ob die weiteren Projektteile wie die
Platttormen fUr die Neugestaltung des
Platzes jedoch tatséchlich umgesetzt wer-
den, steht noch nicht fest. Sie sind vorerst
zurlickgestellt worden.

Markus Schmid, dipl. Bauing. HTL/SIA,
mactec21@gmail.com

Clementine van Rooden, vanrooden@tec2l.ch






